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前言 
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交通事故发生量，规范沈阳道路减速设施的建设安装，导则编制组在

认真总结实践经验，并参考有关国内外先进标准和要求的基础上，特

编制本标准。 

本标准属于指导性技术文件，内容包括：1.总则；2.术语及定义；

3.道路工程；4.绿化工程；5.服务设施工程；6.维护与管理。 

本标准由沈阳市城乡建设局负责管理，由沈阳市规划设计研究院

负责具体技术内容的解释。执行过程中如有意见或建议，请联系沈阳

市规划设计研究院有限公司（地址：沈阳市和平区南三好街 1 号，邮

编：110004）。 
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1 总则 

 为提高道路安全性和城市居住环境，降低交通事故发生量，规

范城市道路减速设施的建设安装，依据有关法律、技术规范，制定本

标准。 

凡符合下列条件之一的，应进行减速设计： 

1 高速公路、一级公路主线收费站或匝道收费站入口端和出口端； 

2 三、四级公路、等外公路及城市道路，在事故多发路段且事故

发生与速度过快明显相关的路段； 

3 无人看守铁路平交道口。 

凡符合下列条件之一的，宜进行减速设计： 

1 交叉角度或停车视距技术指标采用低限值或小于低限值的平

面交叉路口； 

2 公路上的无交通信号灯控制平面交叉路口，支线道路接入干线

公路的接入口前支线上； 

3 设计速度等于或小于 40km/h 的下陡坡路段、急弯路段； 

4 学校(幼儿园)区域、住宅小区、医院、养老院、历史文化街区、

停车场的出入口及途经以上场所的需要减速的路段（一级公路、城市

主干路除外）； 

5 村镇集市人行流量较大的路段。 

 车速控制措施主要包括垂直物理减速、水平物理减速以及非物

理减速措施三种方式。 

各项建设工程除符合本标准外，还应符合国家相关标准和规范。 

 各项建设工程应注重美观与功能并重的原则，按照集约化、标

准化、模块化、国际化的原则予以设计。 
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2 术语及定义 

减速丘 

指在街道中央或延展到整个街道宽度的一个圆形凸起区域，是常

用的速度控制措施。 

减速台 

是减速丘的一种拉长形式，其表面为一个平台，长度通常可以容

纳 1 辆标准小汽车。 

标识设施 

指为游客传递指示、警告、说明等信息的标示牌。 

进口道 

平面交叉口上，车辆从上游路段驶入交叉口的一段车行道。 

交通岛 

为渠化、分隔交通流和提供行人、非机动车过街驻足而设置在路

面上的各种岛状设施。一般用混凝土围砌成高出路面的构筑物，也可

用标线在路面上画出岛状空间。按其功能可区分为：导向岛、分隔岛

和安全岛等。 

公路 

公路分为高速公路、一级公路、二级公路、三级公路及四级公路

等五个技术等级。 

1 高速公路为专供汽车分方向、分车道行驶，全部控制出入的多

车道公路。高速公路的年平均日设计交通量宜在 15000辆小客车以上。 

2 一级公路为供汽车分方向、分车道行驶，可根据需要控制出入

的多车道公路。一级公路的年平均日设计交通量宜在 15000 辆小客车
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以上。 

3 二级公路为供汽车行驶的双车道公路。二级公路的年平均日设

计交通量宜为 5000～15000辆小客车。 

4 三级公路为供汽车、非汽车交通混合行驶的双车道公路。三级

公路的年平均日设计交通量宜为 2000～6000 辆小客车。 

5 四级公路为供汽车、非汽车交通混合行驶的双车道或单车道公

路。双车道四级公路年平均日设计交通量宜在 2000 辆小客车以下；

单车道四级公路年平均日设计交通量宜在 400辆小客车以下。 

城市道路 

按照城市道路所承担的城市活动特征，城市道路应分为干线道路、

支线道路，以及联系两者的集散道路三个大类；城市快速路、主干路、

次干路和支路四个中类。 

交通稳静化 

是道路规划、设计中一系列工程和管理措施的总称，主要用在城

市次干路、支路的规划设计中。通过在道路上设置物理设施，或通过

立法、技术标准、通行管理等降低机动车车速、减少机动车流量，并

控制过境交通进入，以改善道路沿线居民的生活环境，保障行人和非

机动车的交通安全。也称“交通宁静化”。 

交通环岛（Roundabout） 

是设置在交叉口中心位置的圆形交通岛，车辆沿其周围环绕行驶。 征
求
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3 基本规定 

为创造良好的街区环境，保障交通安全，应进行道路减速设计。 

交通减速设计常用的措施分物理措施和非物理措施。 

1 垂直物理措施包括：减速丘、人行横道减速台。 

2 水平物理措施包括：环岛、蛇行道路、混合路面铺装、道路宽

度收窄等。 

3 非物理措施包括：路面铺装材质或纹理变化、路面铺装颜色变

化、视觉障碍标线等。 

 由于交通减速措施存在一些负面效应，如通行能力下降、妨碍

排水，减速丘增大噪声等负面作用，因此在实施交通减速措施前后，

应充分评估各减速措施的适用性，做好宣传和说明工作。 
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垂直物理减速措施 

4.1 一般规定 

4.1.1 垂直物理减速措施是通过振动刺激，迫使驾驶人将驾驶车辆以

较低的行车速度接近并通过减速带，以降低驾乘过程的不舒适感。 

4.1.2 按照减速带不同外形及功能可分为减速丘和减速台方式。 

4.1.3 凡符合下列条件之一的，不应设置垂直物理减速设施： 

1 高速公路、一级公路及城市快速路主线； 

2 城市主干道、公交车专用道和主要的应急路线； 

3 设置交通信号灯控制的交叉路口及临近路段； 

4 非机动车道。 

4.2 减速丘 

4.2.1 减速丘的断面型式有 4 种：正弦曲线、圆弧形、抛物线和折线

形。优点为可有效降低车速，与行人、非机动车出行协调，实施方便；

缺点为当车辆通过时容易产生噪音，板块长期使用后易破坏脱落，且

安装时施工过程对路面会造成一定的破坏，增加了道路的维护费用。 

4.2.2 减速丘材料分为橡胶制和铸钢制。 

4.2.3 橡胶减速丘根据车辆行驶中轮胎与地面特殊橡胶的角度原理

设计，用特殊橡胶制成。宜用于城市道路、学校、住宅小区、停车场

等入口处。国道和高速公路不适宜安装。 

4.2.4 铸钢减速丘使用特种钢制作，用于高速公路、国道、加油站、

收费站等超过 200吨的机动车辆出口地带。 

4.2.5 减速丘单元截面形状近似梯形或弧形，其底面宽度为（300 
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mm±5 mm～400 mm±5 mm），高度为（30 mm±2 mm～50 mm±2mm）。

不同条件下的减速丘尺寸推荐值，见表 4-1。 

表 4-1  不同条件下减速丘尺寸推荐表 

适用条件 宽度（mm） 高度（mm） 

城市道路 300～350 40～50 

公路 360～400 30～40 

4.2.6 横向设置形式 

1 减速丘沿外侧机动车道边缘线中心，并按一定的前置距离全断

面设置。前置距离按照车辆运行速度 2s 的 V85行程取得，减速丘设置

前置距离参见表 4-2。 

图 4-1  减速丘全断面设置示例 

表 4-2 不同运行速度下减速丘设置前置距离 

适用 V85 速度条件 20km/h 及以下 30km/h 40km/h 

前置距离 12 20 25 征
求
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2 在单方向只有一条机动车道的陡坡路段设置减速丘，宜只布设

下坡方向的半幅。 

 

图 4-2  陡坡路段减速丘设置示例 

3 断开式设置指设置减速丘时在车轮轨迹通过的位置断开一段

距离，供小汽车、摩托车和非机动车等通行。单方向具有两条及以上

机动车道不宜设置断开式减速丘。 

 

图 4-3  断开式减速丘设置示例 征
求
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图 4-4  断开式减速丘设置尺寸 

4.2.7 纵向设置形式 

在严格要求限制速度的路段，宜设置多排减速丘，但减速丘连续

设置最多不超过 5条。减速丘间距值宜为 10～30m。 

减速丘纵向设置间隔距离计算方法 

Z =
𝑣1
2 − 𝑣2

2

2𝑎
 

式中：𝑣1为减速丘上游道路限速（单位：m/s），𝑣2为减速丘下游

道路限速（单位：m/s）， a 为汽车制动减速度，取a = −2m/𝑠2。 

 

图 4-5  橡胶减速丘纵向设置示例 
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4.4 减速台 

4.4.1 减速台的优点为可有效降低车速，大型车辆通过时的波动比减

速丘相对缓和，可与行人和非机动车出行相协调；缺点为当小汽车通

过时容易产生噪音，在居住区、学校、医院等区域，应谨慎考虑减速

丘的噪音影响。 

4.4.2 当利用减速台顶面设置人行横道时，减速台顶面的高度与两侧

人行道水平，宽度应不小于人行横道线的宽度。 

4.4.3 在接近路缘石处，应合理进行道路排水设计。 

 

图 4-6  减速台设计示意图 
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4.6 配套设施的设置 

4.6.1 配套设施包含警告标志和标线两部分。 

4.6.2 高速公路、一级公路主线收费站或匝道收费站前，城市学校区

域、住宅小区、医院、停车场等车速要求较低的出入口设置的减速丘

视具体情况可不设置配套设施。 

 
a）单根减速丘配套设施设置 

 
b）多根减速丘配套设施设置 

图 4-7  减速丘配套设施设置示例 

4.6.3 警告标志 征
求
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1 减速丘警告标志由路面高突标志附加“减速丘”辅助标志说

明组成，参见图 4-8，其尺寸代号及取值，见图 4-9。设置于中小学

与幼儿园校园周边道路的减速丘警告标志尺寸要在一般值的基础上

放大一个等级。 

 

图 4-8  减速丘警告标志示例 

 
a）路面高突标志尺寸代号 

 
b）辅助标志尺寸代号 

图 4-9  减速丘警告标志尺寸代号 
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2 减速丘、减速台前适当位置应设置警告标志。警告标志前置距

离一般根据道路的设计速度按表 4-1 选取。也可考虑所处路段的最

高限制速度或运行速度进行适当的调整。若照明条件不好或需要连续

多条设置减速丘时，宜提前 200m、100m 分别设置警告标志。 

表 4-1  警告标志前置距离一般值（单位：米） 

速度/ 

（km/h） 

减速到下列速度/（km/h） 

10 20 30 40 50 60 70 80 

40 * * * * * * * * 

50 * * * * * * * * 

60 * * * * * * * * 

70 40 30 * * * * * * 

80 60 55 50 40 30 * * * 

90 90 80 70 60 40 * * * 

注：*是指不提供具体建议值，视当地具体条件确定。 

3 减速丘警告标志应采用逆反射材料制作标志面或安装主动发

光设施。 

4.6.4 减速丘标线 

1 在设置减速丘（台）路段，应在减速丘（台）前设置减速丘标

线。 

 

图 4-10  减速丘标线设置示例 

2 减速丘标线由设置于减速丘（台）上游路段的减速丘预告标线

和设置于减速丘（台）边缘的 2 组减速丘标识组成。减速丘标线应采

用反光标线。 

3 减速丘标线应由设置于减速丘上游路段的减速丘预告标线和

设置于减速丘边缘的 2 组小型减速丘标识组成；减速丘标识应由白色

三角标识组成，三角标识宽度应为 30cm，高度应为 45cm，间隔应为

30cm，设置宽度应与减速丘长度相同。减速丘预告标线应由 8 道白色
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实线组成，线宽应为 30cm，从减速丘（台）往上游方向横向长度应

依次为 2．4m、2．1m、1．8m、1．5m、1．2m、0．9m、0．6m、0．3m，

纵向间距应依次为 2．4m、3．0m、3．7m、4．2m、4．9m、5．4m、6．1m； 

 

图 4-11  减速丘标线设置示例 

征
求

意
见

稿



14 

 

 

图 4-12  减速丘标线尺寸 

4 减速台标线应由设置于减速台上游路段的减速丘预告标线和

设置于减速台上的减速标识组成；减速标识应由 2个白色 V形线组成，

V 形线高度和宽度均应为 1．8m，V 形尖端应指向行车方向。 
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图 4-13  减速台标线设置示例 

征
求

意
见

稿



16 

 

5 和人行横道共同设置的减速台可不设减速标识上的标记部分，

但应标示出减速台的边缘。 

 

图 4-14  减速台与人行横道合设时标线的设置示例 
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4.6.5 突起路标 

1 设置减速丘的路段,应施划双黄实线或黄色实线用以分隔对向

行驶的交通流，并在双黄实线或黄色实线上设置主动发光型或定向反

光型突起路标，其颜色与标线颜色一致。 

2 位于路面以上的高度为 15～20mm，突起路标的设置示例参见

图 4-15。 

3 其间隔尺寸参见图 4-16。 

 

图 4-15  突起路标设置示例 

 

图 4-16  突起路标间隔尺寸 
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5 水平物理减速措施 

 水平物理减速措施是通过改变传统的直线行驶方式以降低车

速。典型的措施包括交通环岛、蛇形道路、道路宽度收窄等方式。 

5.1 交通环岛 

 在交叉口中心位置设置小型交通岛，利用车辆沿其周围环绕行

驶，降低通过交叉口的行驶速度。 

 小型环岛半径为 2.0-7.5米，可采用标线环岛或物理环岛。物

理环岛中心高度不得超过 30cm，环岛边缘高度不得超过 15mm。物理

环岛应全部施划白色反光材料，除在必要时设置“右行”线形诱导标

外，不得设置其他设施或街道家具。 

 环形交叉口半径大于 8 米，宜用于交通流量不大，且交叉口无

交通信号灯控制的集散道路交叉，环道宽度宜为 5-6米。宜采用交通

花坛的形式，通过绿化景观的塑造，降低交叉口车速。 

 

图 5-1  环形交叉口示例 
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5.2 车道偏移（减速弯道） 

 通过交替延伸道路两侧的路缘或在道路两侧交替设置路边停

车泊位，以增加道路弯曲度，降低车辆行驶速度。 

 宜用于车速和噪声都需要控制的居住区、学校等区域支路。车

道偏移距离取值范围为 0.5-10米；车道偏移的距离宜控制在 20-30

米。 

 

 

图5-2  蛇行通道 

5.3 车行道窄化 

 通过局部展宽人行道、路侧绿化带或道路中心线的方式缩窄机

动车道宽度，以降低车辆行驶速度，缩短行人过街距离。 

 车行道窄化后的宽度宜为 2.8-3.0米。为防止对机动车行驶造

成危险，必须配合警告标志和标线使用。 

 机动车和非机动车处于同一平面的通道不宜使用。 

 缩减的通道宽度可以用于路内临时停车。 

 
 

图5-3  道路宽度收窄 
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6 非物理减速措施 

 非物理性交通减速措施主要包括视觉障碍标线、路面铺装以及

3D 减速带等措施。 

6.1 视觉障碍标线 

 通过施划视觉障碍标线，使驾驶人产生路面变窄的错觉，促使

其降低车速。 

 宜用于城市干道可变车道及城市支线道路。 

 

图 6-1  视觉障碍标线示例 

6.2 路面铺装 

 运用路面铺装材质、纹理及颜色的变化，促使机动车驾驶人降

低行驶车速。 

 宜采用 MMA 彩色沥青、水性丙烯酸、油性丙烯酸、水性聚氨酯、

油性聚氨酯等材料对路面进行彩色铺装，起到减速警示、降噪防滑以

及美化环境的作用。 
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 宜用于城市干道。 

 

 

图 6-2  彩色防滑路面示例 

6.3 3D减速带 

 在路面上画出具有 3D 立体效果的减速带，通过视觉诱导达到

减速的效果。 

 宜用于有减速需求的居住区、学校等区域次干道或支路。 
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图 6-3  3D减速带示例 
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 本标准用词说明 

1 为便于在执行本标准条文时区别对待，对要求严格程度不同的

用词说明如下： 

1）表示很严格，非这样做不可的：正面词采用“必须”，反面

词采用“严禁”； 

2）表示严格，在正常情况下均应这样做的：正面词采用“应”，

反面词采用“不应”或“不得”； 

3）表示允许稍有选择，在条件许可时首先应这样做的：正面

词采用“宜”，反面词采用”不宜”； 

4）表示有选择，在一定条件下可以这样做的，采用“可”。 

2 条文中指明应按其他有关标准执行的写法为：“应符合……的

规定”或“应按……执行”。 

 引用标准名录 

1 《公园设计规范》GB51192-2016 

2 《城市道路工程设计规范》CJJ37-2016 

3 《沈阳市慢行交通系统专项规划》 

4 《无障碍设计规范》GB50763—2012 

5 《城市环境卫生设施设置标准》CJJ27-2012 

6 《旅游景区游客中心设置与服务规范》（GBT31383-201（5） 

7 《城市道路照明设计标准》（CJJ45-2006） 

8 《城市夜景照明设计规范》（JGJ/T163-2008） 
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9 《沈阳市公共自行车可行性研究报告》 

10 《城市绿地设计规范 GB50420-2007》 

11 《环境景观滨水工程图集 10J012-4》 

12 《环境景观——绿化种植设计 03J012-2》 

13 《绿化种植土壤 CJ/T340——2011》 

14 《园林绿化工程施工及验收规范 CJJ82-2012》 
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